‘Desaparece un cohete 


Después de un intenso ataque aéreo conira la base de cohetes de Peenemtinde, 
en el Baltico, en agosto de 1943, los alemanes trasladaron el campo de pruebas 
del <Aggregat 4», mds conocido por «V-2>, al interior de Polonia, para hacer 
inalcanzable al enemigo su arma secreta. 

Sin. embargo, con ello menospreciaron la decisién y habilidad del espionaje al 
servicio de la resistencia polaca. Puesto que cuando en Blizna, el 5 de noviembre 
de 1943, se elevo al cielo el primer cohete, fue la sefial para que se desarrollara 
un duelo que la resistencia polaca planted a los alemanes. Terminéd con el 
aterrizaje de un avién de transporte britdnico, que se llevdé a Londres varias 
piezas de la «V-2>, mucho antes de que los alemanes disparasen la primera 
sobre dicha ciudad. 





Primavera de 1944; 
lanzamiento de un 
«Aggregal 4> («V-2»], 
en el campo de pruebas 
situado cerca de Blizna 
(Polonia) 
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19 de setiembre de 1939. Adolf Hitler efectiia su entrada triunfal en la ciudad Llegada de Hitler a Danzig, 
que le ha servido como pretexto para desencadenar el mas vasto conflicto arma- 19 de setiembre de 1939. 


do de todos los tiempos. La Segunda Guerra Mundial se habia iniciado 19 dias “Dees i 
saluda.a su Fithrer>, 


antes. Aqui, en Danzig, en la cima de su gloria y poderio, manifesto Hitler en —,gzq el texio del cartel 
‘una alocucién radiada —dirigida en parte a sus enemigos— que ef mundo ten-~ ~~ eisai 
“fa noticias de un arma <desconocida todavia, gracias a la cual no podremos ser 
acados>. 
Pero Hitler ignoraba que su frase desaté la lucha de los aliados contra su arma 
misteriosa, una lucha que durarfa hasta el fin de la contienda, y cuyo precie 
—mas de 2.900 pilotos aliados muertos, centenares de bombarderos abatidos 
y mds de 530 millones de dolares gastados — no les resulté demasiado elevado. 
~“omo muy acertadamente dijo Hitler, su discurso no sélo fue escuchado por 
millones de alemsenes. La BEC de Londres tu grabd, y lo hize traducir a toda 
prisa, a fin de que el Gobierno estuviese al corriente. 
El primer ministro, Neville Chamberlain, ordené al Intelligence Service que se 
pusiera a trabajar de inmediato, para establecer la clase de arma secreta a la 
que se habia referido el Fuhrer. 
El profesor Reginald Victor Jones, que dos semanas antes se habia hecho cargo 
del departamento cientifico del Servicio Secreto -seccidn recién creada del 
Ministerio del Aire britanico—, debia dar la respuesia: 


«A principios de setiembre de 1939 se me confidé la misién de dirigir las tareas 
cientificas del Servicio Secreto. No éstébamos muy al corriente de lo que sucedia 
en Alemania en el terreno de la ciencia y sus aplicaciones, y mi tarea consistiria Profesor doctor 

_en remediar tal deficiencia. R. V. Jones, en 1968 





»Mi primera labor fue la de custodiar un paquete que habia enviado nuestro 
embajador en Oslo. La historia del paquete en cuestién se inicié con la recogida 
de una carta depositada en el buzén de la Embajada; en ella se decia que, si nos 
interesaba conocer el verdadero desarrollo técnico-cientifico aleman, deberfamos 
modificar ligeramente el principio’de nuestras emisiones de la BBC destinadas 
a Alemania. Creo que era algo asi como: Hallo, hier ist London, en lugar de la 
frase habitual. De este modo, harfamos saber al autor de la carta que nos inte- 
resaba su informacién future, y que tratarfia de mandarnosla. 

»Modificamos el anuncio, y al dia siguiente llegaba una segunda carta al buzén 
de la Embajada, que nuestro agregado naval cuidé de enviar a Londres. El oficial 
entré en mi despacho y manifesté: ‘Esto es para usted”, a la vez que dejaba 
un paquete sobre la mesa. Me pregunté lo que ocurrirfa; tal vez se trataba de 
una trampa; pensé que el paquete podria hacer explosion al abrirlo. Por si acaso, 
lo hice adoptando gran lujo de precauciones. No hubo explosidn, aunque conte- 
nia una espoleta, reinitida por el autor del informe. Exnlicaba que era de un 
nuevo tipo, base de otro que conocemos hoy, para las granadas antiaéreas. 

El proyectil no necesita chocar con el avidn para que se produzca el estallido; 
basta con que eso ocurra en un radio determinado en torno al aparato. Encontré 
otra informacién, ademds de la relativa a la espoleta. Por ejemplo, que los ale- 
manes disponian de dos clases de radar, con los que habian logrado derribar 
a muchos de nuestros bombarderos en sus primeras incursiones sobre Kiel y Wil- 
helmshaven. 

»Es logico que sintiéramos un gran interés por aquellas informaciones. También 
supimos que los alemanes poseian torpedos magnéticos, y que en un lugar llama- 
do Peenemiinde se realizaban pruebas de gran importancia. El informante no 
decia en concreto de qué se trataba, pero en un pérrafo de la nota insinuaba 
que en dicho lugar habfa un cohete de gran ancance, de unos 80 cm de dié- 
metro. El otro informe se referia aun nuevo método para medir la distancia de 
vuelo mediante un <instrumento medidor de distancias para aviones>. Se mane- 
jaba desde tierra, y servia para el control de los bombarderos. Esta informacion 
era ya de gran valor, pues en ella residia la base del instrumento que se denominé 
mas tarde aparato “Y". ~ 

»Recibimos encantados toda aquella informacién y, para nosotros, Ja relativa 

a Peencmiinde resultd de un interés particular, lo mismo que los ensayos alemanes 

con cohetes de iargo alcance. 

y~Sin embargo, todo el asunto nos parecia un tanto extrafio. Los datos eran dema- 

siado buenos, y abarcaban cosas tan variadas como el radar, los cohetes y el 
avion “Junker 88”. En el Ministerio de la Guerra, lo mismo, que en sus departa- 
mentos de Marina, Ejército y Aviacion, se consideraba con escepticismo tan 
valiosa serie de informes. El Mando naval en particular se mostr6 muy descon- 
fiado, pues consideraba imposible que alguien en Alemania supiese tanto sobre 
materias tan dispares. Se opinaba que todo era un engajio, es decir, que el Servi- 
cio Secreto alemadn habia difundido a propésito estas informaciones, a fin de des- 
viar nuestra atencion de lo que en realidad sucedia en Alemania. Pero mi criierio 
era algo“distinto, y guardé mi copia del informe. Creo gue las otras fueron 
destruidas. » 


El gran numero de esquemas de que iba acompanhado el informe asi como la 
gran profusion de datos cientificos, a los que razonablemente no podia tener 
acceso un solo investigador, asi como los en parte inverosimiles conocimientos, 
Jo mismo que en una novela de Julio Verne, hicieron que e! informe fuese consi- 
derado en las sltas esferas londinenses como un oluff de la propaganda alemana, 
y todo fue’a ‘parar’s Tes archivos. 
El profesor Jones, y con él Duncan Sandys, hijo politico de Churchill, entonces 
_~. secretario del Ministerio de Abastecimientos, se refirieron en varias ocasiones al 


«Informe de Oslo» durante la guerra. Sin embargo, el Servicio Secreto inglés no 
tenfa entonces posibilidades de comprobar la veracidad de la informacién. Tam- 
bién faltaba en el Servicio Secreto un organismo cientifico coordinador de las 
tres armas, de manera que, hasta finales de 1942, el Servicio Secreto britanico 
no oy6 hablar nadamds. sobre armas secretas..alemanas. 

En 1936, Alemania habia iniciado ya las tareas de construccién de una base 
de pruebas en Peenemiinde, en la isla Usedom, donde, ademds de ensayarse 
motores-cohete para los aviones, se desarrollaban experimentos con grandes cohe- 
tes balisticos intercontinentales. 

El departamento balistico de la Oficina de Armamento del Ejército habia comen- 
zado en los afios treinta las pruebas para el uso de motores a reaccion. A fina- Duncan Sandys 
les de 1932 se efectud en la planta de ensayo de Kummersdorf, al sur de Berlin. 

el primer experimento.con el-motor-cohete»y en 1936 los planos del «Aggregat 3- 





~temaron la forma definitiva del «Aggregat 4-, el primer gran cohete util, que 
luego se denominaria «V-2>. 
Con el estallido de la guerra, el desarrollo del artefacto en cuestion se realizo 
yor etapas. Por otra parte, los trabajos consumfan un buen cupo del presupuesto 
asignado a la Luftwaffe, y- Hitler, en vista del éxito sin igual de su campana 
__rel4mpago, juzg6 que no tenfa necesidad de los cohetes para alzarse con la victo- 
ria final. 
Solo hasta el 20 de agosto de 1941 no dispuso Hitler la continuacién de los ensa- 
yos con el «Agegregat 4». Deseaba verlo transformado en un cohete portador de 
carga explosiva, para restablecer el equilibro a su favor. después de haber sufrido Un «Aggregat 4» sobre 
las primeras incursiones de ios bombarderos ingleses sobre jas grandes ciudades ia cinia transpuriadura 





alemanas, y del suministro de armas norteamericanas a la Union Soviética. 
Las instalaciones de Peenemtinde se ampliaron considerablemente. La Organiza- 
cién Todt, junto con varias empresas particulares y un ejército de trabajadores 
forzados polacos y prisioneros de guerra rusos, construy6. numerosos talleres, 
cobertizos, refugios subterrdneos, laboratorios e instalaciones de prueba. 

El 3 de octubre de 1942 se realizé el primer vuelo, de un «Aggregat 4». Pesaba 
unas 12 toneladas; media casi 12 m de longitud, con un diémetro de 1,5 m; 
con una tonelada de explosivos, su alcance era de 340 km. Poco después corria 
el rumor acerca de los cohetes alemanes, si bien era un rumor vago, y pocos le 
daban crédito, hasta que, a finales de 1942, Hlegaron a Londres tres informes 
de un quimico danés, en los que sefialaba a Peenemiinde como el centro de des- 
arrollo de nuevas armas. Algun tiempo después, los datos facilitados por el Ser- 
vicio Secreto de la resistencia polaca ratificaban las comunicaciones del quimico 
danés. 


«Durante los afios 1940, 1941, y sobre todo en 1942 ~—informa el profesor 
‘R. V. Jones—, en el Servicio Secreto no teniamos nada que hacer respecto a la 
defensa de Inglaterra contra la Luftwaffe, ni para el inicio de nuestra ofensiva 
de bombardeo sobre Alemania. Pero, en diciembre de 1942, volvimos nuestra 
atencion al informe de Oslo, a Peenemiinde y a las posibilidades de los cohetes 
de gran alcance. Por mediacién de un ingeniero quimico danés, a quien yo no 
habfa visto jamas, supimos que en el litoral biltico acababa de probarse una 
nueva arma, con un alcance de unos 200 km. El danés lo habia escuchado en 
Berlin, en una conversacion entre dos ingenieros alemanes. La noticia no dejaba 
de resultar interesante, pero cuando se recibe de un nuevo colaborador, y nadie 
puede comprobar su veracidad, se quita importancia a la cuestidn. Con todo, el 
aviso no dejé de inquietarnos. A principios de 1942 nos Ilegaron tres o cuatro 
informes sobre la misma cuestion. Algo importante sucedia en la costa béltica, en 
Peenemiinde por mas sefias. Recuerdo que, una tarde, mi ayudante, el profesor 
Charles Prank, que habia estado leyendo declaraciones de prisioneros, acudié pre- 
suroso a mi oficina y me dijo: “Creo que ha legado el momento de tomar en 
serio eso de los cohetes. Lea y se convencera”. Me dio el borrador de una conver- 
sacién entre el general barén Wilhelm Ritter von Thoma, apresado tras la con- 
quista de El Alamein, y el genera! Ludwig Criiwell. Los des iiliia:es alemanes 





Una bateria 
de «<Aggregat 4- 
posicion de firo 


fueron alojados en una estancia dotada de aparatos de escucha. Si no recuerdo 
mal, Von Thoma dijo a Criiwell: “En alguna parte han de estar los cohetes listos 
para ser ge Hace mas de un afio y medio que los vi con el mariscal Von 
Brauchitsch; ef comandante de Ja base manifests que todo estaria dispuesto en 
cosa de doce meses. Nos hailamos en las preximidades de Londres, y ain no he- 
mos oido nada. Eso es que-algo ha salido mal”. 

»Mis ideas comenzaron; por fin, a ordenarse, y pude aquilatar la situacién en su 
panordmica general. Von Thoma era_.un prestigioso militar técnico, de las fuerzas 
acorazadas; en resumen, le teniamos por un experto de primerisima fila, y si él 
se tomaba en serio el asunto de los cohetes, se imponia hacer algo, y muy 
pronto. : 

»A nuestra desidia en ocuparnos de Peenemiinde siguid una febril actividad para 
recuperar ¢l tiempo perdido. Recurrimos a todas las fuentes de informacién imagi- 
_nables, y concentramos nuestro esfuerzo en averiguar si en Peenemiinde existia 

ealmente un cohete de largo alcance.» 


.n marzo de 1943, el quipo investigador de las fotografias aéreas, con sede en 
Medmenham, comprobé que en muchas de ellas aparecian unos tramos cortos 
“le via férrea, o mds bien rampas; esto apoyaba los informes sobre la existencia 
de unos «cohetes» alemanes situados en el litoral francés para ser disparados 
contra Gran Bretafia. 
Pero a estas pruebas, cada vez més vercsimiles, se oponia el parecer dominante en 
Inglaterra: que los alemanes habian puesto en manos de los agentes aliados falsos 
informes sobre las pruebas de cohetes, con el fin de sembrar el pdnico y traer 
a los bombarderos enemigos a una zona desértica en el Baltico, desviando su aten- 
cién de los centros productores de armamentos del interior del Reich. El Servicio 
Secreto del Ejército nacional polaco, que ya en noviembre de 1941 habfa intro- 
ducido a varios de sus agentes, camuflados como obreros, en las instalaciones de 
Peenemiinde, logré al fin suministrar a Londres la piedra de toque para hacer 
mudar de actitud a los responsables civiles y militares: un dibujo sencillo, pero 
alarmante, de una espaciosa nave con uno de los cohetes, y el informe sobre 
algunas caracteristicas del artefacto, en especial el ruido infernal de su motor 
de impulsién. , 
Duncan Sandys, que entonces contaba treinta y cinco afios de edad, recibié 
-l.20 de abril de 1943 la misién de comprobar Ja veracidad de cuanta informa- 
on se tenfa sobre los cohetes alemanes de largo alcance. Sandys, de cuyo 
Ministerio dependian las investigaciones britanicas en esta materia, ordend que 
un «Spitfire» equipado-con las pertinentes cdmaras efectuase un vuelo de reco- 
nocimiento sobre Peenemiinde. 
El 23 de junio de 1943 se tuvo por fin la comprobacién. Lo que habia en 
*eenemiinde superaba incluso la fantasia de los més grandes pesimistas. 
Basdridose en las fotografias, se construyé un modelo a escala de las més signi- 
ficativas instalaciones. En sesién extraordinaria, el Gabinete de Guerra dispuso 
que se asestara un golpe masivo y aniquilador sobre Peenemiinde; el mando 
de bombardeo estratégico ordend la inmediata realizacién de los preparativos 
necesarios. Con objeto de no poner al corriente a sus aliados americanos, sélo 
por no engrosar los motivos de inquietud, Churchill decidié que la operacién 
fuese exclusivamente briténica. : 
En la noche del 17 al 18 de agosto de 1943, tres oleadas sucesivas de bombar- 
deros pesados — 598 en total— lanzaron sus bombas sobre Peenemiinde; en unos 
diez minutos cayeron més de dos mil toneladas de explosivos. 
No menos de 203 cazas alemanes que se encontraban en Ja zona fueron atraidos 
hacia Berlin por una escuadrilla de aviones «Mosquito», dejando asi en libertad 
al grueso de la formacién que bombardeé Peenemiinde. 
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El objetivo de la operacién no consistia s6lo en destruir las instalaciones técni- 
cas, sino, antes que nada, eliminar a los cient{ficos, ingenieros y técnicos que 
habian sido reunidos en Peenemtinde. _ 
Las fotografias tomadas al dia siguiente mostraban destrozos bien visibles; no 
solo los refugios del personal cientifico y técnico, sino los barracones de los 
trabajadores forzados y de los prisioneros habian sido “arrasidos con bombas 
incendiarias. ; 
Unas semanas antes, el 7 de julio, Hitler habia ordenado dar prioridad al 
programa del «A-4», dentro del esquema general de Ja produccién de arma- 
mento; ahora, después de la incursién britdnica, que segtin él sdlo pudo deberse 
a un acto de traicion, enviéd a Peenemtinde gran ntmero de funcionarios de la 
Gestapo y las SS, con objeto de localizar a los supuestos traidores. 
La colera del Fithrer alcanz6é a la Luftwaffe: después de haber mantenido una 
conversacién telefénica con Goering, se quité Ja vida el general Hans Jeschonnek, 
que como jefe del Estado Mayor de la Luftwaffe era el responsable de la defensa 
> Peenemiinde. 
espués ‘del ataque a estas instalaciones, se optd por recurrir a una argucia 
- gran estilo: hacer pensar al enemigo que con este golpe habia destruido el 
programa de estudios y fabricacién de las armas secretas. Todo se dejo como 
_estaba; no se taparon los hoyos abiertos por las bombas, ni se procedié a la 
" _paracion de las naves arrasadas. 
Sin embargo, y mirdndolo con cierto detenimiento, el efecto de la incursién no 
result6 tan catastrofico como a simple vista pudiera juzgarse. En 1943, la impro- 


cidu se faliaba a ia orden dei dia en Alemania, y ademas poco era lo que 
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se dejaba al azar. Ya se esperaba la visita de_los bombarderos enemigos, y por 

eso, en las instalaciones de Peenemiinde, los procesos més importantes se llevarspeci yes. 
ban a cabo bajo tierra. A un ritmo vertiginoso y en condiciones inhumanas, 

millares de prisioneros construyeron grandes naves subterrdneas junto a Nord- 

hausen am Harz, donde a partir de entonces se fabricarfa el arma secreta de 

Hitler. La amada <Mittelwerke>, més conocida por «Dora», era un verdadero 

laberinto de cuevas y ttineles; en las obras perdieron la vida miles de prisione- 

ros. En setiembre de 1943 se inicié la produccién de <«V-2+ en las cadenas de 

montaje. 

Las pruebas de vuelo del <Ageregat 4», es decir, de la «V-2», habian quedado 

casi ultimadas en Peenemiinde; solo quedaba por ensayar algun detalle sobre 

caida, con carga y sin, asi como una espoleta recién perfeccionada. 

Para la fabricacién y el montaje de las piezas de la «V-2+ se empleaba a una 

verdadera hueste de prisioneros. Bajo la custodia de guardianes de las SS, y mal 

alimentados, efectuaban su labor on ls cedena de montaje, logrando sabotear la 

produccién, a pesar de la vigilancia. Muchas «V-2» no llegaron a su destino, 

pues el estallido ocurrfa en la rampa de lanzamiento, o bien se apartaban mucho 

de su trayectoria normal, mientras otras <«enloquecian» en el aire. Cerca de un 

tercio de la produccién total resulté inutil para cumplir sus fines, y ése es el 

mérito de los trabajadores forzosos de la instalacién «Dora-. 

En el verano de 1943 se construyeron colosales bunkers de hormigén en las Bisiaceion, me @ 
proximidades de Winzernes, en el norte de Francia, futuras bases de lanzamiento construccion de los talleres 
de los «Aggregat 4». Las «V-2» serian montadas, pertrechas y lanzadas desde sus _. subterraneos «Dora» 











nuevas bases con el propdsito de bombardear de modo continuo la capital inglesa. 


Los trabajadores reclutados a Ja fuerza, los prisioneros de guerra y los interna- 
dos en campos de concentracién, formaron la mano de obra que ejecuto las 
tareas de construccion. A pesar de la vigilancia, iograron avisar a los anglo- 
norteamericanos por medio de la resistencia francesa, consiguiendo también 
retrasar la terminacion de las obras. Los aliados emplearon todos los bombarderos 
disponibles en su intento de arrasar los gigantescos bunkers, en los que se 
-habian consumido millones de metros ctibicos de cemento; la cantidad empleada 
‘a suficiente para cubrir durante dos afios las necesidades de este material, en 
una ciudad como Colonia. La ciipula del bunker mayor pesaba 1.000 tone- 
ladas. 
Tampoco surtio efecto un ataque realizado con bombarderos cuatrimotores nor- 
teamericanos; estos aparatos, cargados de explosivos, se lanzaban sobre los bunkers 
‘le Winzernes, hacia donde eran guiados por sistemas de mando rigido después 
que los tripulanies ce arrojaban en paracaidas sobre el Canal. 
El teniente Joseph Kennedy, hermano del que seria presidente de los Estados 
Unidos, murié a bordo de uno de esos aparatos, que estallé antes de tiempo sobre 
las Islas Britanicas. 
La voladura definitiva de los bunkers de Winzernes se logré gracias a un 
nuevo invento del profesor doctor Barnes Wallis, famoso por la construccién de 
la bomba <rompediques». En esta ocasién casi preparé una de diez toneladas, 
que él mismo denomin6 «bomba terremoto»; con ella se derrumbaban muros de 
hormigon de varios metros de espesor. 
Mientras tanto, Hitler habia dispuesto confiar a las SS la protecciédn de los 
futuros ensayos de las <V-2>; Himmler ofrecié para ello el. campo de maniobras 
de las SS <Heidelager-, situado en las proximidades de Debica, en el sur de 
Polonia, y de la localidad de Blizna, previamente evacuada. En esta amplia 
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Hanura, a 50km de Tarnow, y rodeados de espeso bosque, creian hallarse 
a salvo de toda observacion. En realidad, esta zona quedaba fuera del alcance 
de los aviones de reconocimiento aliados, en el otofo de 1943. 


En setiembre del mismo ajfio se iniciaron Jos trabajos encaminados a construir 
unasnueva base de experimentacién. Como de ordinario, Ie mana de obra se 
componia de prisioneros de guerra y de los procedentes de los campos de con- 
centracién, que remplazaron a los trabajadores polacos libres, casi todos proce- 
dentes de Pustkow. 

Se invirtieron pocas semanas en tender un ramal ferroviario hasta Blizna, par- 
tiende de“Ya linea Cracovia-Lemberg. Las edificaciones antiguas, tales como 
naves industriales, cobertizos y viviendas, fueron arrasadas como primera 
medida. E] término municipal de Blizna qued6 cercado por alambradas electri- 
ficadas, en torno a las cuales patrullaban guardias de las SS con traillas de 
perros especialmente adiestrados. Esta vigilancia, al principio insignificante, se 
incremento hasta alcanzar el’ numero de 650 hombres. 

Desde el momento en que los alemanes iniciaron ei rendido del nuevo tramo de 
via férrea, los miembros de la resistencia polaca enviaron a Londres el informe 
acostumbrado, como solian hacer siempre que observaban algo fuera de lo 
normal. Los curiosos observaron cémo Jos alemanes colocaban vacas de madera 
en los prados, mufecos del tamafio de seres humanos junto a la puerta de las 
casas desiertas, perros de yeso frente a las cabafias, y ropa en los tendederos, 
mientras en el bosque se abrian calveros para erigir barracones, que luego 
camuflaban con esmero. Se instalaron baterias de antiaéreos pesados y provec- 
tores, a lo que se ahadié gran numero de nidos de ametralladoras. 

A partir de noviembre de 1943 reino una intensa actividad en toda la base; 
diariamente Ilegaban misteriosas expediciones por ferrocarril; aparecieron en 


Fotografia de una «V-2> 
en vuelo, 

tomada por un miembro 
de la resistencia polaca’ 





Blizna una brigada de la Wehrmacht y muchos paisanos. Se observ que enton- 
ces los elementos de las SS no tenian acceso a la localidad, en cuyos alrededores 
figuraba el siguiente aviso: «Zona de pruebas artilleras de Blizna>. 
Informes de estos acontecimientos. junto con fotografias de los transportes, 
llegaban a Varsovia, donde los mandos dei Ejército nacional polaco opinaban 
que tal vez se trataria de la evacuacién de una fdbrica de aviones, hasta que, 
a finales de 1943, ocurrid un accidente en la plaza Rondo Washingtona, del 
barrio de Praga, en Varsovia. Un automovil se estrello contra un arbol, y sus 
tres ocupantes, alemanes, resultaron gravemente heridos. Fueron conducidos 
répidamente a un hospital, y al poco rato de ingresar comparecieron varios 
altos funcionarios interes4ndose por su estado. 
Los tres fallecieron al caho de unas horas, y el extraordinario interés mostrado 
hacia ellos, junto con el auténtico pesar que su muerte caus6 a los.alemanes, no 
pasaron inadvertidos al personal del establecimiento sanitario. 
El servicio de informacién polaco verificéd que los tres <irremplazables> espe- 
cialistas de Blizna se habfan trasladado a Varsovia. El ingeniero Antoni Kocjan, 
“sonstructor de aviones polaco, famoso ya desde antes de la guerra, recibié del 
Cuartel General del Ejército nacional polaco la orden de seguir adelante con la 
investigacion. Kocjan despach6é un emisario‘a Blizna. 
Se procur6 alojamiento en la casa del guardabosque, que lindaba con los 
terrenos del «Heidelager>. El buen hombre refirié al emisario que desde el otofio 
_venian sucediendo cosas muy exirafias. Cada mafiana, un avion trazaba unos 
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circulos sobre los bosques dé Blizna y desaparecia en lontananza; al instante se 
escuchaba una explosién, y un gran proyectil se elevaba lentamente por encima 
del bosque, estallando por ultimo en el aire. 

No pasaron muchos dias sin que el emisario lograra obtener unas fotografifas 
del proyectil, que ascendia poco a poco hasta perderse en direccion nordeste. 
Tanto Jas fotos como los informes se mandaron de inmediato a Varsovia. Fl 
emisario se refugid en el edificio de la estacion ferroviaria de Kochanéwka, de 
donde partia el nuevo ramal a Blizna. No tardé en observar la llegada de un 
convoy formado por grandes vagones, en los que habia fuselajes de aviones 
cubiertos por toldos. Otros vagones Ilevaban cisternas, cuyas bocas de carga 
aparecian cubiertas por hielo, a pesar de que la temperatura exterior era de 
varios grados sobre cero. 

En los vagones figuraba un letrero indicando que procedian de Breslau. El 
Servicio Secreto polaco realizé pesquisas en dicha ciudad, y averiguo que en 
ella los vagones habian sido unicamente acoplados, pero que en realidad venian 
de algun lugar de Turingia. A finales de enero de 1944, el ingeniero Kocjan 
recibio un infeime de los alrededores de Lublin: sobre una finca de las cerca- 
nias de la pequefia localidad de Rejowiec, no lejos de Lublin, cayé cierto dia 
un avion alemdn, como fulminado por un rayo. Se supuso que iba cargado de 
explosives, pues se hizo pedazos y no se encontro ni rastro de la tripulacion. 
Pero lo mas chocante fue el proceder de los alemanes después del siniestro: se 
presentaron en un tiempo récord, luego tomaron muchas fotografias y efectua- 
ren gran numero de mediciones; por ultimo, recogieron hasta el ultimo frag- 
‘mento. Habia también algo comico en el asunto: un alto jefe militar se disculpo 


ante ef propietario de la finca, prometiende indemnizerle por los dafios ocasio-... 


nados. 


Como es de suponer, este comportamiento ante un polaco resultaba tan insdlito, 
gue el ingeniero Kocjan relacioné la explosién del aparato en Rejowiec con el 
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lanzamiento de-un proyectil en Blizna. No obstante, sus sospechas no se vieron 
contirmadas hasta primeros de abril de 1944, al recibir una nueva informacion. 
Procedia de Sarnaki, disirito de Siedlce, pequefia localidad situada a 150 km al 
este de Varsovia, y la habia enviado el doctor Marian Korczik, cuyo hermano 
Tadeusz, ingeniero director de una fabrica de cerveza en Sarnaki, observaba. 
cosas interesantes desde hacia varias jornadas. 
Cierto dia aparecieron en Sarnaki un oficial alemdn y cuarenta soldados. El 
oficial ocupoé una habitacién en la residencia de la fabrica de.cerveza, y los 
soldados fueron alojados en la escuela, que era el edificio mas grande de la 
localidad. El ingeniero Korczik dominaba el patio de Ja escuela desde la ventana 
de su oficina en la fdbrica. En el patio se hallaba una unidad movil de radio, 
y cada mafiana se oia claramente, y por dos veces, la siguiente llamada: 
«Cracovia. Cracovia... Aqui Sarnaki». Poco después de instalarse, los. alemanes 
allanaron el cementerio judio de Sarnaki y montaron en él un puesto de obser- 
~vacion. Y una mafiana, varios minutos después de la llamada habitual: «Cracovia, 
Cracovia... Aqui Sarnaki>, el pueblo se estremecié a causa de una tremenda 
~\xplosién, como si un avion hubiese detonado en el aire. 
#l ingeniero Korczik corrid en direccién al lugar del estallido y, a unos cien 
metros de las ultimas casas de Sarnaki, encontré trozos de plancha de aluminio, 
““yolas de lana de vidrio, piezas rotas, fragmentos de baquelita y elementos que 
sin duda procedian de un aparato de radio. Korczik logro meterse varias piezas 
en el bolsillo antes de que los alemanes llegasen a bordo de un camion, para 
escudrifiar el rea en busca de los diseminados restos. 
Se acab6é la tranquilidad para ias iocalidades en torno a Sarnaki, pues casi. 
a diario se veian sacudidos por una tremenda explosién. Los proyectiles no 
eran observados hasta el momento de estallar; tampoco se escuchaba ningin 
ruido que delatara su presencia. Cafan al azar, sembrando muerte y des- 
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truccion. 
Sin embargo, los sencillos campesinos de la regién de Sarnaki no se dejaron 
: ; F : ‘ Vacas de madera, uno 
amilanar; al contrario, sentianse més resueltos que nunca a proseguir Ja lucha des ie akadnerican eats 
> 
contra la mds poderosa arma de Hitler y, en vez~de abandonar la zona peli- 


de camufiaje 
grosa, recogieron numerosos fragmentos de los proyectiles estallados, que luego utilizados en la zona 


enviaban a Varsovia mediante un mensajero. de pruebas 











A base de Jos casi diarios informes que llegaban a la capital, se pudo establecer 
el area de caida, un cuadrado de 60 km de lado en torno a Sarnaki, densa- 
mente poblado, con numerosos pueblos y aldeas, que servian de terreno de 
pruebas natural, para determinar el poder destructor de esta nueva arma. 
Después de cada explosién se iniciaba una carrera de velocidad, entre campe- 
sinos y elementos de la resistencia por un lado, y los alemanes por otro, para 
ver quié: ilegaba el primero al lugar de caida de} proyectil. Casi siempre 
ganaban los lugarefios, por su mejor conocimiento del terreno; se trasladaban en 
bicicleta, mientras los alemanes tenian que dar un rodeo por caminos arenosos, 
a través del monte bajo. ‘ 

Con el tiempo, los alemanes arrojaron octavillas en la region de Sarnaki, 
explicando a los habitantes que se trataba del lanzamiento de depositos auxilia- 
res de combustible, y que el deber de todo polaco era entregar al puesto aleman 
més cercano los restos que encontrase, o por lo menos avisar del lugar donde 
se hallaban. La recompensa era un litro de vodka... y severos Castigos a quienes 
negasen su cooperacién. 


Los hombres de le resistencie ne se dejercn impresionar. Imitando a los..ale-_, 


manes tomaban fotografias y medidas antes de recoger los fragmentos y,-en 
ocasiones, cuando los alemanes llegaban al lugar del impacto, apenas quedaba 
huella de él; los restos habian desaparecido y la tierra, nivelada. 

Mientras los informes y las piezas recogidas en la regidn de Sarnaki llegaban 
casi diariamente a Varsovia, el Mando del Ejército nacional polaco recibié nuevo 
material de Blizna. A principios de mayo de 1944, un emisario trajo un mapa, 
escala 1:10.000, en el que se incluia el campo de tiro situado alrededor de 
Blizna. Mas tarde lego la noticia de que los extrafios.depésitos, en cuyas bocas 
se formaba hielo, encerraban un combustible para los cohetes, y que ningun 
avion —ni siquiera alemdn— debia sobrevolar la «Zona de pruebas artilleras de 
Blizna». Otra noticia de interés era que la unidad encargada de los disparos era 


Lugar donde cayé 
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ja llamada Baterfa de Pruebas y Entrenamiento 444, antes de guarnicién en 
Koslin, que habia sido trasladada a Blizna el 5 de noviembre de 1943. 

Todos estos partes se comunicaban.por radio a Londres, donde se tenia gran 
interés por saber los detalles, y desde donde se pedia con urgencia el envio de 
piezas intactas de los cohetes. 

Un dia de ultimos de mayo de 1944, el campesino Jan Lopaciuk, vecine de Ja 
localidad de Klimczyce, junto al Bug, acudidé al consultcrio del doctor Marian 
Korczik, en Sarnaki, manifestando que en una marisma de Ja orilla del rfo, no 
lejos de su pueblo, habia caido un cohete sin hacer explosion. 

La proa estaba hundida en ei barro, y la seccidén posterior se hallaba destro- 
zada. El doctor Korcezik envid a buscar a su hermano, a quien acompaiio el 
campesino hasta donde estaba el cohete. Después de sacarle varias fotogratias, lo 
ocultaron én el age, neniendo encima cafias v hierba. 


Mientras tanto, los alemanes organizaron ‘varias patrullas en busca del cohete, 
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pero hubieron de retirarse sin lograrlo al cabo de tres dias de vanos esfuerzos. 
A la noche siguiente, la ojiva frontal del artefacto, junto con los instrumentos 
direccionales, eran puestos a buen recaudo en un granero de Holowczyce, imien- 
tras el resto fue arrastrado hasta un paraje mas hondo, en el Bug. 

Dos especialistas llegados de Varsovia procedieron a desmohtar los elementos 
del cohete, que luego fotografiaron, midieron y dibujaron. Las piezas en cues- 
tion fueron cargadas en tres camiones distintos, entre sacos de patatas, y trans- 
portadas a Varsovia para su ulterior examen. La instalacion de radio fue trans- 
mitida para su examen al doctor ingeniero Janusz Groszkowski, el més destacado 
experto polaco en la materia: 

«Lo primero que hice tue investigar los osciladores de cuarzo, para averiyuar la 
frecuencia de la instalacion. Este detalle podria tal vez ser la clave para obstacu- 
lizar el vuelo de cohetes alemanes. La parte eléctrica del cohete estaba muy bien 
montada, y los materiales eran de alta calidad. Un derroche de precision y efi- 
ciencia.> 

En tanto que el profesor Groszkowski legaba a estas conclusiones, otro sabio 


polaco se encargaba de analizar el combustible del cohete. Se trataba del doctor © 


ingeniero Marceli Struszynski, de la Escuela Superior Técnica de Varsovia, que 
durante la guerra se convirtid en una escuela técnica comun. El profesor 
Struszynski habia instalado en el sétano un pequefio laboratorio. 
~~ 

«En el curso de Ja guerra, los enlaces del Ejército nacional polaco me trajeron 
varios materiales para su anélisis: espoletas de bombas, productos venenosos, etc. 
En esta ocasién, comparecié una joven emisaria con un frasquito Heno del 
“combustible” de un cohete aleman. Examiné con atencién el contenido del 
frasco y vi que se trataba de un liquido oleoso, incoloro y denso. Al decirme 
que era un combustible, me dispuse a efectuar la acostumbrada destilacion. Unas 
gotas del liquido me salpicaron en una.mano; al notar cierto dolor, apagué en 
seguida el mechero Bunsen. Fxaminé la piel y-distingui en-ella manchas blancas, 
y deduje que me hallaba ante una sustancia quimica que no esperaba en 
absoluto. 
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»El resultado del andlisis fue una gran sorpresa, y no sdlo para mi. Porque el 
liquido del frasquito resulté ser agua oxigenada, aunque no’la comun y corriente, 
que se presenta en una solucién del 30%. La prueba cbjeto de mi examen 
tenia una concentracién del 80%. La comprobacién de que los alemanes habian 
logrado producir agua oxigenada al 80 % de concentracion resultaba en si un 
gran asombro cientifico.> 
El informe de las pesquisas fue transmitido a Londres por radio. Les ingleses 
enviaron a Brindisi, en el-sur de Italia, un avion de transporte «Dakota», que 
desde alli, y previo aviso de la resistencia polaca, volaria hasta Polonia con 
objeto de recoger las piezas mas importantes de la <«V-2>. 
Pronto se encontré un lugar adecuado para el aterrizaje: un prado cerca de 
Tarnow, no lejos de la desembocadura del Dunajec, en el Vistula, al norte de la 
localidad de Wal Ruda. Entretanto, el ingeniero Kocjan preparo varias botellas 
de oxigeno, para el iransporte de Tas piezas desde Varsovia a Wai Rada. Se 
uité el fondo a las botellas, y en su interior se colocaron los elementos del 
cono y la instalacion de radio del cohete; luego, se soldaron y pintaron, a fin 
que no se distinguieran de las botellas normales de oxigeno. 
un julio de 1944, la zona entre Varsovia y el lugar designado para el aterri- 
zaje, a unos 100 km de la capital, se hallaba saturada de soldados alemanes en 
~stirada; a pesar de los numerosos contreles, se pudieron transportar sin novedad 
1as botellas de oxigeno. El punto de aterrizaje era una pradera rodeada de 
bosques, estrecha franja de terreno, de unos 3km de longitud por 100m 
de anchura. Antes de la guerra habia sido utilizada por las fuerzas aéreas pola- 
cas como aeiédromo. de emergencia;. sin embargo, al.ora resultaha noco menos 
que inutilizable, a causa de la blandura del suelo, preducida por la humedad. 
El 15 de julio, el terreno estaba ya bastante seco, y se transmitié a Brindisi la 
sefial convenida. Por entonces ya habian llegado mds-unidades alemanas a los 
pueblos vecinos; una de ellas qued6 acantonada a solo un kilémetro del campo 
de aterrizaje. Comoquiera que dicha unidad la formaban elementos de tierra de 
la Luftwaffe, lo mas probable era que utilizasen.la improvisada base aérea. 





Piezas de la «V-2» 


; : : me examinadas por el profesor 
A los pocos dias se posé en ella un bombardero alemén, pero se salio de la doctor ingeniero 


pista y se estielld contra unos 4rboles, al final de la misma. En los dias ]. Groszkowski 
siguientes atérrizaron sin dificultad dos <Fieseler Storch», que continuaron 
haciéndolo durante los dias siguientes. 
En la tarde del 26 de julio se recibié un mensaje de Brindisi, anunciando la 
--alida del «Dakota», cuya llegada tendria lugar sobre la medianoche, en el 
mpo proximo a Wal Ruda. Aquella misma tarde, y como de ordinario, aterri- 
zaron los dos «Fieseler Storch», presentandose asimismo varios automdviles. Los 
guerrilleros polacos tomaron medidas por si era necesario recurrir a la fuerza, 
pero, poco antes de oscurecer, despegaron los dos aparatos alemanes, y los 
automoviles abandonaron el lugar. 
~\ Jas doce en punto de la noche aterrizé el «Dakota», en la zona delimitada 
por unas lamparas de petrdleo. > 
Marek Celt, miembro de la seccion n polaca del SQE, que actuo como enlace 
entre Varsovia y Londres, y que form6 parte de Ja tripulacién del «Dakota- 
gue se llevo a Polonia varias piezas de la «V-2> alemana resume asi la 
aventura: 


«El despegue del aparato fue verdaderamente draméatico. Era la noche del 25 al 26 
de julio de 1944, y nos hallabamos en un prado comprendido entre el Vistula y 
el Dunajec, no lejos de Tarnow. 5 

»La noche era tranquila, perturbada tan sélo por el lejano tronar de la artilleria. 
El frente estaba a un centenar de kilometros. Con el estruendo de los cafiones 
se mezclaba el zumbido del motor de un avidn que se acercaba; observamos 
una enorme sombra por encima de nuestras cabezas, y el «Dakota» traz6 un Marek Celt, en 1968 
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circulo’ sobre nosotros. Entonces aterrizo, iluminando el campo con sus dos 
faros. 

~El aparato fue cargado sin pérdida de tiempo. Después, subimos a bordo, y sus 
motores volvieron a rugir. Sin embargo, el avidn no se movid. Al parecer algo 
no marchaba bien, y el piloto paré los motores, bajé a tierra y nos invité a hacer 
lo mismo, junto con el equipaje. 

~Una vez abajo, mis compafieros habian empezado a explorar el tren de aterri- 
zaje del avién, y preguntaron al piloto si tal vez no se habrian atascado los 
frenos. Volvimos a bordo con la carga, y se realiz6 otra tentativa de despegue, 
con el mismo resultado negativo. La situacién no podia ser mds embarazosa. 
Bajamos de nuevo con los bultos, y comprobamos que las ruedas del avion 
estaban hundidas en el blando suelo. 

»La tension era espantosa. El campo aparecia iluminado por los faros del apa- 
rato, y el ruido de los motores, resonando en el bosque, debié de haberse 


oido desde Tarnow. Los alemanes podian llegar de un momento a otro, pues no: 


se encontraban muy lejos del prado que servia de campo de aterrizaje. Vuelta 
a bordo, y un tercer. intento de despegue. Los motores rugieron con més 
potencia esta vez; la cola del aparato se levanté un poco, pero no sucedio 
nada. El avion se negaba a elevarse. 

~La operacion se repitid. Todos al suelo. con la preciosa carga. Esia vez, el 
piloto apagé los faros.. Mientras tanto, las ruedas se habian hundido un poco 
mas en tierra. Los tripulantes ingleses tomaron las medidas oportunas para incen- 
diar el aparato. 

~Es de suponer nuestra consternacioén. Habfamos derrochado mucho esfuerzo 
en organizarlo todo, esperando casi dos semanas laHegada del aparato —dos 
semanas de intensa zozobra—, y ahora todo parecia imitil. Yo tenia un saco lleno 


de valiosa correspondencia, que debia llevar a Londres lo antes posible; el. 


equipaje de mis compafieros también era de gran importancia, pero yo ignoraba 


El aerédromo cerca de 
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el contenido. Estébamos como paralizados, cada uno con su pesado bulte -de 
material informativo. Pero los colegas del Ejército nacional polaco no se dieron 
por vencidos; unos comenzaron a quitar la tierra junto a las ruedas, valiéndose 
de las manos, mientras otros se procuraron tablas de madera. Una vez sacada la 
tierra, se colocaron los maderos ante las ruedas, y subimos a bordo, en espera 
de que las cosas salieran bien. Roncaron los motores, y por fin comenz6 a des- 
lizarse el avion, cada vez con mayor rapidez, hasta que momentos después se 
elevaba en el aire.» 


Dos dias después el avion aterrizaba en un aerodromo londinense. Las~piezas 
del cohete fueron minuciosamente examinadas, aunque no se encontraba la 
relacién entre el sistema de direccién y el empuje del proyectil. No obstante, 
estaba claro que el vuelo del cohete no podfa modificarse por emisién de ondas 
perturbadoras, pues el rumbo lo Hevaba el giroscopio de proa, y no se .podia 
‘nterferir en.él. Ademds, la-velocidad superior al sonido, con que el proyectid 
se trasladaba hacia el blanco, no ofrecfa ninguna posibilidad de atacarlo en 
~—1 elo. 
_t 3 de setiembre de 1944, a las 18 horas, se escuché una fuerte detonacién en 
el- barrio londinense de Chiswick. Resultaron destruidas una veintena de casas, 
“ numerosas personas muertas o gravemente heridas. No tard6 en propagarse el 
cumor de que habia estallado una gran conduccién de gas; asi se quiso explicar 
el primer impacto de una «V-2>. 
El 10 de neviembre de 1944, a las ocho semanas de haberse iniciado el bom- 
bardeo de Londres con las «V-Z»; Churchill manifesté ante el Parlamenio que ta: 
poderosas detonaciones que durante las ultimas semanas habian causado el 
derrumbamiento de grupos enteros de viviendas no se debian a explosiones de gas. 


Londres, otono de 1944. 
Después de la explosion 
de una «V-2> 





